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C'est avec plaisir que nous vous accuelllons parmi les nouveaux
propriétaires de motocyclette HONDA, et nous tenons a vous remercier
d'avoir choisi un produit HONDA.

La motoeyclette HONDA CB125 qui a recu de nombreux aménagements
nouveaux et spéciaux, a été construite dans une usine équipée d'installations
de production et de contréle, les plus modernes, et nous sommes persuades
que votre motocyclette vous apportera bien plus qu’une entiere satisfaction.

Ce '“Manuel du propriétaire’” est le guide d'utilisation et d’entretien
de votre motocyclette. Lisez le complétement afin de maintenir votre moto-
cyclette dans de meilleures conditions et d’en obtenir le maximum de 'plaisir.

Votre concessionnaire HONDA vous assurera les révisions périodiques
complétes et sera heureux de vous aider pour tous vos problémes que vous
pouriez avoir.

Nous vous souhaitons d'heureux kilometres en toute sécurité.
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES
Designations CB 125 Designations CB 125

Dimensions :

Longueur hors tout 1980 mm

Largeur hors tout 745 mm

Hauteur hors tout 1000 mm

Empattement 1280 mm

Garde au sol minimum 140 mm

Poids 121 kg
Cadre :

Suspension avant
Suspension arriére

Fourche téléscopique
A bras oscillant

Freins Expansion vitesse
Capacité du réservoir d'essence 9¢
Longueur de chasse 86 mm
Angle de chasse 64°
4 i

Dimension du pneu avant et pression

2.50-18 (4PR) 1.8kg/cm?
Dimension du pneu arriére et pression

2.75-18 (4PR) 2.0kg/cm?*

Moteur :
Cylindres Deux cylindres, 8° d'inclinaison
du vertical
Soupape Commande par chaine sur arbre

a came en téte

Alésage et course 44 x 41 mm

Taux de compression 9.4-1

Cylindrée 124 cc

Carburateur A piston tiroir
Capacité huile 1.2¢

Graissage Sous pression et carter




Designations CB 125

Filtre a huile Par tamis et centrifuge

Rapport de réduction

Primaire 3.875
Secondaire 3: 138
Rapport de vitesse
Premiére 2.616
Seconde 1.667
Troisieme 1.286
Quatriégme 1.043
Cinquieme 0.880

CONSEILS D'UTILISATION

@ EMPLACEMENTS DES COMMANDES ET DES INSTRUMENTS

@ Commande d'éclairage

Indicateur de vitesse
Compte-tours

Levier de frein avant

Poignée des gaz

Commande phare/code

Pédale de frein arriere
Repose-pieds

Pédale de kick

Repose-pieds arriére

Levier d'embrayage

Commande de clignoteurs (au-dessus)
Bouton d’avertisseur (au-dessous)
43 Pédale de sélecteur
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Designations

CB 125

Electricité :
Allumage
Bougie . ,
Ampoule de phare
Ampoule de.feu arrigre et stop
Ampoule de feu de direction

Batterie et bobine d'allumage
NGK D-B8HS NDX-24FS
6V-25/25W

6V-17/5.3W

6V-10W
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() Bouton de réglage de contact @ Levier de starter @ Filtre & air @ Pédale de frein arriére

(@ Pédale de sélecteur de vitesse @ Robinet d'essence - 11

10

@ CONTACTEUR

Le contacteur est placé sous |'ex-
trémité avant gauche du réservoir
a essence. Le tableau en dessous
indique la fonction des différentes
positions de la clé de contact.

@ Contacteur

(M N° de série du cadre @ N° de série du moteur 2
@ Position “coupé” (off) Egsll;locr;’ Fonction Possibilité de
B B ‘ ® Position “contast” (on) € . SE : retirer la clé
@ EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE DU CADRE ET DU MOTEUR ! (Point rouge) Le circuit électrique est | | ;
| e i et 9 @ OFF ouvert, le moteur ne peut é?rede tpqqt
i St ) . osition “parking’ as partir. retiree
Le numero du cadre @ est frappé sur le coté gauche du tube de diretion (point noir) 5 T Ee c?rcuirt Tectous et N
ot le numero de série du moteur @ sur le dessus du carter gauche. @ Hoias fermé, le. moteur peut | -2 Clé ne peut
. . 2 : 9 partir. pas étre retirée
Ces numeros sont necessaires pour I'immatriculation de la motocyclette e B -
) ’ [ 2 4 ; Le circuit électrique est o
et aussi pour l'application de la garantie. En outre nous vous recom- Point coupé, le moteur ne peut
mandons, afin d'éviter toute erreur, de spécifier le numéro de cadre ou E: pcf @ Noir pas_partir, les feux de é?reCl:nfei%ie
de moteur, pour toute commande de piéces détachees. Fuorf]g‘r‘_ms peuvent s’al-

12 : 13



@ Commande d'éclairage
@ Commande phare-code

a

@® COMMANDE D'ECLAIRAGE
@ COMMANDE PHARE-CODE

La commande d'éclairage @ est montée sur le coté gauche de boitier ianée
de phare. : . La commande phare-code @ se trouve sur le support de-la poignee

La position I correspond a la conduite de jour. La phare et le feu | drei_te_a. La pos'ition S qo_rrespoqd au feu de croisement ou code. la
arriere ne sont pas allumés. . position “"H’' étant la position plein phare ou feu de route.

En position II. le feu arridre et le feu de position sont allumes. Le phare ne s'allume que lorsque Ia commande d'éclairage est en
La position Il est utilisée pour la conduite de nuit. Le phare, le feu position IIl (page 14) et que la commande d'allumage est sur marche.
de position et le feu arrigre sont allumés. '

14
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B ;
@ Bouton de commande du feu de direction @ Indicateur de vitesse

@ Compteur *kilométrique
. @ Lampe témoin de phare
i @ Compte-tours
J’ (® Lampe témoin de point mort
® ‘Indicateur de clignoteurs
@ Zone rouge du compte-tours

(@ Position du feu de direction gauche
@ Position du feu de direction droite
@ Bouton d'avertisseur

@ COMMANDE DE FEUX DE DIRECTION @® COMPTEURS ET LAMPES TEMOINS
Les feux de direction sont commandés par le bouton de contact @ sur
la poignée gauche. Ce bouton se commande en le faisant glisser sur
la droite ou la gauche avec le pouce sans avoir besoin de lacher la i e
poignée. Pour tourner 3 droite, placer le bouton de commande & la [ Leurs opérations princi
position "R", et sur L' pour touner a gauche.

@ AVERTISSEUR

Le bouton @ placé sur la poignée gauche actionne |'avertisseur en
pressant dessus avec le pouce sans avoir a lacher la poignée.

16 : 17

Tous les compteurs sont groupés sur la coquille du phare et les lampes
témoins sont incorporéees dans les compteurs respectifs.
pales sont montrées sur le tableau.



Repere Designation

Fonction et Fonctionnement

Indicateur de vitesse
Compteur kilométrique

Témoin de phare
(rouge)

Compte-tours

Lampe-témoin de point-
mort (verte)

Indicateur de cligno-
teurs (ambre)

Q @ @& e

Zone rouge du compte-
tours

Indique la vitesse de la motocyclette
Indique la distance totale parcourue

S'allume lorsque le phare est lui-
méme allumé

Indique le régime du moteur

La lampe s'allume lorsque la boite
de vitesse est au point-mort

La lampe clignote lorsque l'un des
clignoteurs fonctionne

Indique le régime critique de fonc-
tionnement du moteur. Afin d'éviter
de soumettre les pigces du moteur
4 des contraintes élevées, l'aiguille
du compte-tours ne doit JAMAIS
pénétrer dans la ZONE ROUGE.
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(1 Robinet d'esserce

@ RESERVOIR D'ESSENCE

Le réservoir d'essence contient 9

réservoir de secours.
[ ] ROBINET D'ESSENCE

Les trois positions du robinet d'essence (@ sont situées sur

gauche du réservoir.

La position "S" coupe I'arrivée d'esserice au carburateur, la position
“ON"" ouvre l'arrivée d'essence du réservoir principal et "R™ ouvre

celle du réservoir de secours.

litres, y compris 2,5 litre dans le

A I'arrét, le robinet d'essence doit atre placé a la position T

20

le coté

Verrouillage du siége

Le verrouillage du siege @ est situé sous la partie centrale gauche du sii_age_
Introduire la clé -de contact principal dans le loguet de verrouillage du siége
et toufnez-la en sens inverse des aiguilles d'une montre. Le loquet sera ainsi
déblogué et vous pourrez lever le siége.

Support de casques
Il est prévu deux supports de casque @ comme Iindique la photo. Sus-
pendez la mentonnigre du casque sur le crochet et verrouillez le siege.

@ Levier du starter @ Filtre a air

@ LEVIER DU STARTER
Le levier du starter est situg sur le coté gauche du carburateur.
Baisser le levier du starter ferme les clapets (Vair page 24-25 pour son

emploi).
@ FILTRE A AIR

Les filtre & air sont placés au centre de la motocyclette, un de chaque
coté de celle-ci; ils assurent 'entrée de I'air uniguement purifié dans

le cylindre.
21
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(D Pédale de sélection des vitesses

Séquence de vitesse

SELECTEUR DE VITESSE

Le sélecteur de vitesse a pédale @ est du type & taquet, le changement
des vitesses s'effectuant comme indiqué sur le schéma. On passe la
premiére en appuyant sur la pédale et pour la seconde, troisiéme etc....on
doit lever la pédale. Pour redescendre les vitesses appuyer successive-
ment sur la pédale pour repasser successivement les différentes vitesses

SE EN ROUTE DU MOTEUR
DEMARRAGE A FROID

Procédez de la facon suivante :

1. Quvrir le robinet d'essence en le mettant sur la position "ON"'.

2. Introduire la clé de contact et la tourner sur la position ""ON"
Controler que la lampe témoin du point mort est bien allumée.

3. Lever le levier du starter pour fermer les clapets. <

4. Tournez la poignet des gaz vers I'intérieur jusqu'a ce que les gaz
soit ouvert de Y4 a !4 et alors appuyez sur le bouton du démarreur:
Si le démarrage n'est pas accompli au bout de 5 secondes, relachez
le bouton du démarreur et attendez pendant environ 10 secondes
avant de faire une autre tentative.
Pour chaque tentative de démarrage, ne pressez pas le bouton plus
de 5 secondes, parce que cela causerait une dépence excessive
d'énergie de la batterie. ‘
Le kick peut aussi étre utilisé pour .mettre le moteur en marche
lorsque la charge de la batterie est basse ou lorsque le démarrage
est difficile. La meilleure maniére d'oppérer avec le kick est de
I'actionner rapidement du pied droit, d'un coup sec et de haut en
bas. Répétez cette oppération jusqu'au démarrage du moteur.

™

e -

e

INDICATIONS AVANT LA MISE EN ROUTE

Si juste une petite attention est donnée aux indications avant la mise

en route, il permettra peut-8tre d'éviter des incidents et/ou des pannes en

cours de route.
1.

Les choses dont il faut se souvenir sont les suivantes -
Vérifiez que vous avez suffisament d'essence dans les réservoirs pour
effectuer le parcours envisagé. Utilisez seulement de I'essence de bonne
qualité. (Voir page 29)
Controlez le niveau d'huile du moteur a la jauge d'huile et complétez
si nécessaire (Voir pages 36-37)
Controlez les leviers de freins avant et arrigre pour s'assurer qu'ils
fonctionnent correctement.
Vérifiez si les pueus sont & la bonne pression. Une pression trop basse
provoquerait une marche défectueuse et.une mauvaise stabilité. '
La pression standard des pneus sont comme suit :

Roue avant: 1,8Kg/cm? !

Roue arriere: 2,0Kg/cm?
Controlez le bon fonctionnement de I'équipement électrique.
votre assurance contre |'accident.
Controlez la douceur de la direction en manoeuvrant le guidon bien 3
font a droite et & gauche.

Ce sera
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Si le moteur refuse de démarrer aprés plusieurs tentatives, tournez

la clef de contact a "' OFF ", ouvrez les clapets en replacant le levier

du starter & la position la plus basse, tournez la poignet des gaz de
" maniére & ouvrir les gaz au maximum et alors actionnez le kick &

plusieurs reprises.

Ensuite, replacez la clef de contact a la position ""ON'" et reprenez

la procéde normal de démarrage, sans cependant mettre le starter.

5. Quand le moteur a démarré, le chauffer en le faisant tourner 2 & 3

minutes a_vitesse moyenne.

6. Quand le moteur est chaud, placez le levier du starter a la position

ouverte (position basse).

DEMARRAGE PAR TEMPS TRES FROID

Amorcer le moteur en le faisant tourner-plusieurs fois avec le kick, le
contact étant coupe, le starter a plein et les gaz ouverts. Procéder en
suite comme pour la mise en route par temps froid.

DEMARRAGE DU MOTEUR CHAUD

Quand on veut remettre en route le moteur qui est encore chaud.
procéder comme pour le moteur froid sans, toutefois, utiliser le starter.

25



CONDITION DE ROUTE i @® RODAGE DE LA MACHINE
La motocyclette’ ne doit pas étre exposée a des conditions de conduite

@ POUR CHANGER LES VITESSES [ sévires ou abusives pendant la période initiale. Cette petite précaution
5 - — ] assurera une trés longue vie sans trouble de la motocyclette. Nous
Apras avoir laissé chauffer le moteur, la machine est préte a partir. recommandons pour les 1000 premiers kilométres de n'utiliser que 80%
Remettre la poignée des gaz au ralenti, appuyez sur la manette de | de la puissance maximum de chague rapport.
débrayage et enclancher la premiére (la pédale du selecteur étant en . '
position neutre, I'abaisser pour passer la premiére). ~

fil Relacher lentement le débrayage tout en augmentant progressivement la
i vitesse du moteur en tournant la poigneée vers l'intérieur. Quand la
machine atteint la vitesse de 15 Km/H environ, fermer la poignée des
gaz, débrayez et passez la deuxieme avec le sélecteur. Recommencez
la méme opération jusqu’d ce gue vous soyez en 5 eme vitesse (voir
page 22 I'utilisation du sélecteur de vitesse).

26 , ; 27

i GROUPES | TEMPERATURE | GROUPES
ARRET ET STATIONNEMENT ‘ CARBURANT ET LUBRIFIANT EXTERIEURE | SAE.

® CARBURANT

@ FREIN -
) A ‘ - Il est recommandé de n'utiliser
Le plus |mp\ortant pour frel‘ner,r gst de bien ujlllser ensemble les freins que de ['essence de trés grande
avant et arriere. Si vous n'utilisez gue le frein avant, vous_ chasserez qualité & indice d’octave supérieur
de la rous avgnt. _On peut ne fremerlque sur une roue, si on freine : 3 90. Le moteur est 3 quatre
doucement, mais freiner brutalement sur I'une des deux roues aurait pour temps et il ne faut pas mélanger

résultat de vous faire perdre votre stabilité et le contréle de la machine.
Sauf en cas d'urgence utilisez également et graduellement les deux freins
ensembles. On peut toujours se servir sans danger du frein moteur dans

d'huile & l'essence.

les fortes pentes ou pour ralentir. @® HUILE MOTEUR
1 Il est trés important de n'utiliser que de I'huile de grande qualit¢ et de
E @ STATIONNEMENT i degré MS (classification API) ou équivalente. Prenez la viscosité convenant
1 . y 3 la température extérieure (voir tableau ci-dessous).
t Chaque fois que votre moto devra rester en stationnement, mettez la _ L'huile SAE 10 W. 40 convenant pour tous les temps, peut-8tre utilisée
il clé de contact sur la position "OFF"™ avant de la retirer, mettez égale- quand la température est en dehors de la normale.
ment votre anti-vol de direction et le robinet d’essence en position " S” L'huile doit &tre vidangée & intervalle régulier suivant le calendrier
{ d'entretien (page 31-32) et enrespectant la procédure (page 36-37)
‘ @® GRAISSE
Utilisez la graisse “"multi purpose’” NLGI
28 29




ENTRETIEN

TABLEAU D’ENTRETIEN

Les intervalles de révision de ce tableau entendent étre un guide d'entretien
et de graissage réguliers pour votre HONDA. De hautes vitesses ou de
dures conditions d'utilisation peuvent nécessiter des révision plus fréguentes.
Pour déterminer les recommandations particuligres a cette utilisation, consulter
votre concessionnaire HONDA. ~
Spécialement lorsque votre HONDA CB125 est tombée ou a été |'objet
d’une collision, faites vérifier par votre concessionnaire HONDA les principaux
gléments tels que le cadre, les suspensions, la direction, pour déterminer
toute pidce endommagée ou faussée afin de pouvoir réutiliser votre
machine en toute sécurité.

@ LISTE DES OUTILS DE LA TROUSSE A OUTIL

- Pince

- Clé plate de 8x12

- Clé plate de 10X 14

- Clé de 1719

. Clé & broche de 45 =réglage de la suspension arrérre
. Clé a4 bougie=pour les bougies

« Tournevis N° 2

- Tournevis cruciforme N° 3

. Tournevis cruciforme N° 2

. Manche de trounevis pour tournevis
« Levier pour tournevis

« Trousse a outils

@ ACCESSOIRES FOUNIS EN PAQUET SEPARE

. Pot de peinture pour retouche
. 3 fusibles de batterie

Mois ou kms, & concurrence
du premier atteint
. [ Pre- [Deuxi- [Troi- Puis répéter #
Operations Necessaires mierl &me| sieme chaque Voir page
g | Mois = ) 12 6 | 12
| Kms 300 | 5,000 | 10,000 | 5,000 | 10,000
*Huile moteﬁr—remplacemant O Chaque 1,600 kms 36
*Filtre & huile—nettoyer O M O 59
*Bougiesﬁnettoisr‘—régler ou remplacer @ _ ®) O_ . Ak
*Rupteur—contréle ou réglage - @) %) @) 42
Point d’allumage—contrdle ou réglage O Q @) @) T a3
Jeu aux soupapes—contrdle ou réglage O O O ;Q( 40
Chaine de distribution—réglage O O ©) Q 62
*Filtre & air: nettoyer ou O @) 54
* remplacer @) i @ | 54
Commande d’accélération—controler O O B —
Carburateur—contréle ou réglage ) O Q 45
*Filtre du robinet de carburant—nettoyer O O Q| T =5
*Réservoir de carburant et tubes—contréle &) @ O =
Embrayage—contrdle ou réglage (@] () (@) O 49
* i i i =
Chee L e oo | s
* Ces traveaux peuvent &tre éxécutés par I'utiliseteur
31

CONSEILS POUR LA PRESSION DES PNEUS

Une pression .de gonﬂage correcte vous assurera un maximum de stabilité,
de conduite confortable et de longévité pour vos pneus.
Assurez-vous que vous vous étes bien conformé aux spécifications

5 Avec un pilope Avant : “'8)_
Pneus froids seulement Arrigre (2.0
Pression Psi
(kg/cm) Horal: dEs Avant: (1.8)
personnes Arrigre : (2.2)
Bimensioi ass | Svant:  2.50-18
pneus Arrigre 1 2,75-18
REMARQUE : Une pression de gonflage exagérée aura pour effet de provo-

quer une usure de la bande roulement de vos pneus ou d'autres incon-
vénients tel qu'un accident grave. Une pression insufisante pourra provoguer

le dégentement des pneus ou endommager la chambre a air.
De temps & autres, vérifiez la pression des pneus et réajustez-la si nécessaire.




(@) Bouchon de remplissage d’huile
® Repére de niveau supérieur

@ Repére de niveau inférieur
@ Boulon de vidange

VIDANGE HUILE MOTEUR

L'huile moteur n'ayant qu'un effet limité, il est necessaire de la remplac_et
aux intervalles prescrits de 1600 Km {voir page 31). _V1dangez Ihtnle
quand le moteur est chaud pour avoir une vidange rapide et compléete.

(D Batterie
(@ Marque supérieur
@ Marque inférieur

@ VERIFICATION DE LA BATTERIE

38

S'il n'y a pas assez d'electrolyte dans la batterie, il sen syi\_/ra un
sulfatage et la batterie deviendra inutilisable. C'est pourguol il faut
I'entretenir soigneusement. La batterie (6V-12AH) es_t‘ s'ttu\ée sogs_le;
sigge.Pour accéder a la batterie, défaire-la fixation du siege a l'extemite
avant sous le siége et lever l'avant du du siege.

Employez de la tige de soutien placée sous le siege pour maintenir le

siage dans la position levee.

1 Enlever le bouchon de remplissage @ du couvercle de carter.

2. Placer sous lg moteur un récipient pour recevoir I'huile de vidange.

et retirer.le boulon de vidange @ avec une clé de 19.

3. Quand toute I'huile s’est écoulée, actionner le kick deux ou trois fois

pour &tre sdr qu’il n'en est pas restee.

4 Quand toute I'huile a bien été vidangée, remettre le boulon de vidange

@ en .controlant que le joint est en bon état.

5 Remettre par l'orifice de remplissage environ 1 litre d'huile de qualité

convenable (page 29).

Contréler le niveau avec la jauge sans

visser le bouchon. L'huile doit arriver entre les deux reperes de la

jauge (2) et (3). Si le niveau est trop bas rajouter de |"huile.

Remarque :

1. Quand on utilise la machine dans des endroits particulierement
poussiéreux, il est recommandé de faire des vidanges d'huile a
intervalles plus rapprochés que ceux spécifiés dans le guide d’en-

tretien.
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Défaire les caoutchouc de fixation de la batterie et soulever légérement
la. batterie pour controler I'électrolyte de la batterie.
S'assurer que le niveau de chaque élément est entre les lignes de niveaux
inférieur @ et supérieur. @ Si le niveau est trop bas, ajouter de |'eau
de batterie (eau distillée) jusqu’au niveau superieur.

Remarque-: . )
1. Nutilisez que de l'eau distillée pour la batterie, jamais d’'eau du
robinet.

2. En remettant la batterie en place vérifier que la prise d’air n'est ni
pincée ni bloquée.

3. Si vous constatez un manque d’électrolyte trop important, consultez
votre concessionnaire Honda pour rechercher la cause. '




@ Ecrou de blocage (& Jauge d'épaisseur
@ Vis de réglage dejev

il @ Repere "T"
@ Marque de I'index

@ REGLAGE DU JEU DU CULBUTEUR
Un jeu de soupape trop important provaoquerait le bruit du culbuteur et
le manque de jeu provoquerait des troubles de fonctionnement du moteur.
[t C'est pourquoi il est important d'avoir. des soupapes bien réglés. Ce
réglage devra étre fait 3 300 Km et ensuite tous les 5,000 Km.
1. Le réglage des soupapes doit se faire sur un moteur froid.Retirer le
couvercle de la dynamo et le cache de la fenétre de réglage

! & L Ecartement des points de contact

!‘ % ::’;;:: ’ % Vcls du bras de :onfru!enr

@ REGLAGE DE L'ALLUMAGE ‘

i Le réglage de I'écartement des points de contact et du calage de I'allumage

i sont necessaires pour agir sur le momednt dettmctelle des bougies.

- : e de I'écartement des grains de contact.

1!!\‘ ! B z.eglliae%irer le couvercle de dynamo et le _cm_wercle' du contacteur.

‘ b. Tourner le rotor dans le sens des aiguilles d‘une' montre pour
trouver le point ou les grains sont le p.lgs écartes, et vérifier
|"écartement des grains avec une jauge d g;pansseur.

! c. L'écartement @ correct doit étre de 0,3 a 0,4 mm.
L d. Si necessaire, desserrer les deux vis de blocage du conctateur

42 et agir-sur le bras du contacteur @.

2 Réglage de I'allumage

2. Faire tourner le rotor de la dynamo en sens contraire des aiguilles
d'une montre pour aligner le repére T @ du rotor avec le repére
@ sur le flasque du carter gauche. Dans cette position lg piston

" se trouve soit en haut soit en bas de course. Le réglage doit se

faire quand le piston est au maximum de compression, les soupapes
d’admission et d’échappement étant fermées. On peut s'en assurer
en tatant ‘~Ie culbuteyr avec le doigt, par la fenétre de réglage, et
s'ils .sont libres, le piston est bien en bout de course et les soupapes
fermées. Si les culbuteurs sont sous tension, les soupapes sont
ouvertes et il faut faire faire 360° au rotor et réaligner les deux
repéres "'T"" et celui d’origine.
Vérifier le jeu avec la jauge d'épaisseur de 0.05 mm de la trousse
a outils. Si necessaire régler avec la vis de réglage @ apres, avoir
désseré l'écrou de blocage @, de fagon & ce que la jauge passe
avec une trés légére résistance. Puis resserrer I'écrou de blocage en
tenant la vis de réglage de facon a I'empécher de tourner. Revérifier
le réglage afin d'étre sir qu’il n‘ait bougé pendant le blocage.
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a. Aligner le regpére "F’ @ du
rotor du starter en tournant
le rotor dans le sens contraire
des’ aiguilles d'une montre
(page 42). A ce moment les
grains de contact doivent com-
mencer:a s'écarter.’

b. Effectuer le réglage en desser-
rant les. deux vis @ de la
plague support, tourner cette
plague sur sa base @. @ Vis de support de contacteur
On donne de l'avance & @ Plaque de support
I"allumage en tourne la plague
dans le sens des aiguilles d'une montre.

c. Aprés avoir réglé I'avance, vérifier que I'ouverture des grains de contact
est toujours correcte. ;

Le réglage statique est relativement précis et donnera des performances
du moteur satisfaisante. Toutefois on aura un réglage bien plus précis
en utilisant une lampe stroboscopique. Dans ce cas faire tourner le
moteur au ralenti & 1500 tours et procéder un réglage comme ci-dessus.
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@ VERIFICATION DES BOUGIES : . @ REGLAGE DU CARBURATEUR
: Régler périodiquement le carbura-

teur, tous les 5000 Kms, le ralentit

se déréglant souvent en cours

d’utilisation.

1. Régler les deux carburateurs
droit- et* gauche leé moteur a
chaud. Régler le ralenti sur

Ce modele est équipé de bougies

NGK D-8HS

1. Débrancher le fil 3 haute ten-
sion de la bougie et défaire

| la bougie avec e démonte-

i bougie fourni dans la trousse

a outils. :

9. Vérifier I'encrassement des BRI el £ | 1!500 TOUF@? avec la vis butee

: des et les dépots. @ Jeu entre les dloctrodes ‘ es gaz de chague carbu- :
électrodes P @ Vis butée des gaz @ Vis d'air

@ Electrode négative rateur.

Nettoyer les bougies avec une ) ; . .
. Agir sur la vis d'air @ pour obtenir la vitesse maximum (le réglage

brosse a bougies ou sinon avec un morceau de bois dur ou un fil
i ; § T nor 2 s a 5
de fer pour retirer les dépots, puis 12 laver.& l'essence et la secher ‘mai de la vis doit &tre entre 1} de sa position fermée com-
avec un chiffon. plete).
3. Regler I'écartement @ des électrodes avec une jauge a 0.6-0.7 mm. i - 3. Si necessaire ré s ;
: ; { ) 53 e A | . régler a nouveau e
Faire ce réglage en agissant sur le_lectrode négatif @. ; vitesse de ralent? le wis: do butte® our RADUNEL. 2
4. Au remontage de la bougie commencer par la serrer 3 la main et Barnpsques U Y
terminer avec la clé a bougie. i systémq d; ; n maluvalz rfendement du moteur peut &tre causé@ par un
. 3y 3 ; i e d'alimentation dé . .
Remarque : 1. Ne jamais essayar du secher la bougie, ou d’enlever la : la cause du trouble avamedt?ctueux oy P .Ies soupapes, donc déterminer
calamine avec une flamme. ; ST i essayer d'améliorer le rendement du moteur
2. Ne pas employer de pougie 3 grande chaleur. . g carburateur.
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@ REGLAGE DES FREINS AVANT ET ARRIERE
d du réglage des freins qui devra gtre

Votre sécurité personnelle dépen
toujours correct.

T =
@ Bague filetée de réglage
@) Ecrou de blocage

@ Ecrou de blocage @ Ecrou de réglage

2. Le réglage se fait normalement en bout de poignée de frein. Desserrer

oym——_ @ Poignée de frein avant ® Garde I'écrou de blocage @ et tourner la bague de réglage @. Dans le
' sens des aiguilles d'une montre on diminue la* ;

_ | garde et on laug-

@ FREINS AVANT ‘ mente en sens inverse. .

1. Décoller la roue avant du sol en plagant une cale sous le moteur. 3. Les petits réglages peuvent gtre aussi faits avec la bague @ en

Lancer la roue @ la main et mesurer la garde @ avant que le fretr\l tournant dansle méme sens que ci-dessus aprés avoir désserré

ne commence a agir. La garde @ doit 6tre de 20 a 30mm 2 - I'écrou de blocage @. o

I'extrémité de 1a poignée et si elle était plus grande, régler le frein. .
7 | 47
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(D—Pédala de frein a

rrigre @ -Gnrdo — @ Eerou de réglage

@ FREIN ARRIERE

@ 1ur

=

Des réglages mineurs peuvent &
placés aux deux ex C
sur le protecteur de la chaine
d'embrayage €
i | de la poigne
i 3 e de

ll'e;érotedéeglggage et en tournant le régleur

le |

1o sur son support et vérifier

marriere en ontant la mo n
i B = que celui-cl N€ commence d

le jeu de la pédale du frein arrigre avant
freiner. 4o 20 3 30 mm

Le jeu normal est de a mm. i ) v
Si 1]e réglage est nécessaire, faire le reglagel avec |"écrou d_e reglag];e _@e)u
Tourner I"écrou dans le sens des aiguilles d'une montré diminue le |

de la pédale de frein.

3 j
Ecrou de blocage

V Boulon ele blocage (B Régleur
de L'embrayage

tre aussi effectués avec des ajusteurs
trémités du caple d'embrayage. Le reg\argc'a s effegtue
4’entrainement. 3 |'extremite du céble
n desserrant I'ecrou de blocage ® Iet en tqurpant I}z
Visser le régleur augment 1€ jeu et le dévisser diminue

1 d'embrayage s'effectue en desserrant
@. Visser augmente

eu et dévisser |'ajusteur diminue le Jeu.

@ REGLAGE DE ['EMBRAYAGE
7

e

L'embrayage doit &tre réglé de
facon & transmettre pleinement
la puissance du moteur a la
transmission.  Si I'embrayage
ne se désengage pas compléte-
ment, le moteur se bloque quand
on passe une vitesse ou bien
la motocyclette aura tendance
5 avancer méme quand le levier 3 ;

d'embrayage est désengagé. @ Régleur d’embrayage

D’autre part, dans l‘autre cas, @ Jeu

si I'embrayage ne s'engage pas complétement, I'embrayage patine et la
motocyclette n‘accélere pas suivant 'accélération du moteur. Par con-
séquent, pour transmettre pleinement la- puissance du moteur a la roue

_arriere, il est nécessaire d'avoir I'ambrayage bien réglé.

1. Le jeu normal d'embrayage de de 108 20mm avant que I'embrayage
ne commence & se désengager.

2. Procéder au réglage de I'embrayage en desserrant le boulon de blocage
@ et en ajustant avec |'ajusteur @. Tourner |'ajusteur @ dans le
sens des aiguilles d'une montre (A) diminue le jeu de |"embrayage
et tourner dans le sens contraire (B) augmente le jeu.
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@ Régleur
Ecrou de blocage

Quand le réglage est effectué, vérifier si I'embrayage ne patine pas et

si I'embrayage est compétement désengageé.
a.

b.

Quand on utilise le kick, est-ce que le moteur se met en marche
aisément sans que |'embrayage ne patine ?

Quand le moteur est en marche, serrer la poignet d'embrayage et
passer une vitesse, et s'assurer gue le moteur ne se blogue pas et
gue la motocyclette n‘avance pas.

Désserrer progressivement la poignet d'embrayage et ouvrir ['admission,
la moto doit partir en douceur et accélérer progressivement.
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(5 Régleur du céble d'accélération

Régleur du cable dr'unérution
@ Ecrou de blocage

@ REGLAGE DU CABLE D'ACCELERATION

Le jeu de la poignet d'accélération standard est d'environ 10° de la
rotation de la poignet. Quand ce jeu est excessif desserrer |'écrou de
blocage @, et régler le jeu de la poignet a'accélération avec le régleur @.
Tourner le régleur dans la direction At diminue le jeu de la poignet.
Un réglage mineur peut aussi stre oppéré avec le régleur ® inférieure

du céable d'accélération.

@ Filtre a eunee @ Fll.fra I @l Joint

@ Bouchon de filtre

@ ENTRETIEN DU FILTRE D'ESSENCE

Le filtre 3 essence est incorporé au robinet d'essence (O placé & gauche
sous_le réservoir d'essence. Le filtre doit étre nettoyé régulierement
er'1 raison des saletés qui s’accumulent dans le filtre, réduisant I'écoulement
d :as‘sence et ont pour cause un mauvais fonctionnement du carburateur
Dévisser le bouchon du carburateur, retirer le joint et le filtre est libé ;
le laver a l'essence. "~

g
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@ Elément du filtre @ air
@ Boulon de fixation de I'élément
@ Collier de fixation du tube

@ ENTRETIEN DU FILTRE A AIR

Quand il est encrassé le filtre 4 air perturbre le fonctionnement du moteur

et il convient de le conserver toujours propre.

1. Retirer le couvercle du filtre a air

2. Défaire les boulons de fixation du filtre 5 air @, oOter le collier de
fixation du tube de connexion @ et défaire |'élément du filtre a air.

3. Tapper |égerement le filtre pour enlever la poussiere et le brosser
avec une brosse douce, ou souffler de I'air comprimé de |'intérieur
de I'élément vers |'extérieur.
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@ Chaine d'entrainement

@® REGLAGE DE LA CHAINE D’ENTRAINEMENT

La tension de la chaine a une grande importance sur le fonctionnement
de la tr_ansmission et aussi sur la durée de la chaine. C'est pourquoi
elle dmtftoujours gtre convenablement tendue, ni trop ni trop peu
Cet:(e opération devra se faire tous les 5,000 Kms. Prenez I'habitudé
aprés chaque réglage d'huiler la chaine a !'huile moteur.

Le mou maximum de la chaine se mesure en appuyant et en levant la

chaine au mi chemin des pi ;
S 2 s pignons. Le mou max i
doit-étre de 10 3 20 mm. aximum de la chaine
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() Ecrou du moyeu
@ Régleur de la chaine
@ Repére o
@ Repére de I'échelle
® Ecrou de blocage

Boulon de réglage

mou de la chaine. desserrer 'écrou du moyeu. )
® de chague codté du régleur de la chaine
le boulon de réglage dans
|a tension de la chaine.

Pour régler le
Desserrer les deux ECrous
ot tourner le boulon de réglage ®. Toumgr
le sens des aiguilles d'une montre pour diminuer
Aligner |e repere @ de chaque régleur de
sur le méme repere de I'échelle @ de la
Assurez-vous que les écrous du maoyeu €
bien serrés.

fourche arriére.
t les écrous de blocage sont
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9 Pour remonter la chaine, desserrer le mo
facilement les deux

maille.
soit placée a linverse du sens

3. Lubrifier la chaine avec de I"hui

@ Fausse maille

yeu arriere, de facon a joindre
bouts de la chaine et de la f.ixe‘r avec ur;e fausse
Le clip dela maille doit étre mo_nté de fagon ahce que |'ouverture
de rotation de la chaine.

le moteur tous les 1600Km.

la chaine @ de chaque coté

R

@ NETTOYAGE DE LA CHAINE

@ ENTRETIEN DU FILTRE A HUILE |

Le filtre & huile sépare toutes les |
impurités et les copeaux de métal
par la force -centrifuge et seule
de I'huile 'trés purifiée vient au
contact des parties mobiles du
moteur. =~ .

1.

‘Remarque :

i[F

Le chaine doit étre démontée et nettoyée pour en oter la vieille
graisse et.la saleté qui causent une usure excessive de la chaine.
Laver- la-chaine dans du solvant, et en utilisant une brosse dure
enlever la crasse et la vieille graisse. Aprés avoir rincé dans du
solvant propre, pendre la chaine dans un endroit bien propre et
attendre gu'elle soit bien séche. Placer la chaine dans un récipient
contenant un méslange d'huile moteur de bonne qualité et de la
vaseline (300 grammes de vaseline pour un litre d'huile moteur SAE
30-50 et chauffer pendant 10 minutes & la température de 50 a 120°
en agitant le mélange.

Sortir la chalne et la pendre; guand la graisse est prise, essuyer
I'excédent avec un chiffon propre et remonter la chaine sur la
motocyclette. y

Une perte de 10% de la puissance peut provenir d'une chaine
imparfaitement lubrifiée.

Il est recommandé que la chaine soit nettoyée tous les 10000Km ou
4 intervalle plus fréquente si la motocyclette est conduite sur des
routes poussiéreuses. .
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Démonter le co’uvercle%;du filtre
a huile @ situé sur fa droite
du couvercle du carter, et
retirer le filtre & huile rotatif

@.

(M Couvcle deur filtre @ huile
@ Filtre a huile rotatif

Quand le filtre 3 huile est démonté, une petite quantité
d’huile en coule.

2. Laver Iintérieur du filtre a hujje rotatif dans du solvant ou de I'essence

Remarque :

a

Quand vous replacez le couvercle du filtre a huile sur la
droite du couvarcle du carter, assurez vous que le trou
d‘huile dans le couvercle du carter et le trou correspondant
du couvercle du filtre a air sont sont dans l'alignement.




l@ Bouchon de v-;:lnnge de la fourche uvunt- 2 Bouchon supérieur du trou de remplissaeg

) CHANGEMENT DE L'HUILE DE LA FOURCHE AVANT

Pour concerver les caratéristiques de la bonne marche de la r:ncf;to,

I'huile de la fourche avant doit étre changée périediguement. Se référer

au Guide d'entretien des pages 32. o L

1. Dévisser le bouchon de vidange de la fourche avant @ a | extrémité
inférieure de la fourcee. Ne pas .oublier de replacer le bouchon
aprés vidange. _

2 Défaire le bouchon supérieur du trou de remplissage @ et _h’emphr
les tubes de la fourche avant de 135-145cm® d'huile de qualité ATF.
o i~ hauehan anras remplissage.
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@ Régleur de chaine de came
(@ Ecrou de blocage

@ REGLAGE DE LA CHAINE DE CAME

" Défaire le couvercle de la dynamo.

Tourner le rotor de la dynamo dans le sens contraire des aiguilles d'une

montre jusqu’'a ce que le repere T du rotor vienne se placer devant

le repare sur le starter. Ce réglage doit étre oppéré quand les pistons sont
au maximum de compression. On peut s'en assurer en tatant le culbuteur
avec le doigt. ‘

3. Dévisser le boulon régleur .de tension de la chaine & came @ et faire
tournet le rotor de la dynamo d'un tour dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre.

4. Visser le boulon régleur de tension de la chaine & came et alors serrer
I'écrou de blocage @.

ry =

2 " NN
(1) Boulons de fixation du

phare (@) Contacteur de stop
@ Ecrou de réglage

@® REGLAGE DU PHARE

Le réglage vertical du phare se fait au moyen des boulons de fixation
@ du phare situés de part et d'autre de celui-ci.

@ REGLAGE DU CONTACTEUR DE, STOP

En tournant I'écrgu de réglage dans le sens A" on avance l'allumage
du stop. :
b #
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® REMPLACEMENT DES LAMPES

Stuand. on remplace une lampe, il faut toujours utiliser la lampe de type
puissance: correspondants. Ceci est trés important pour ne pas

wcn.trodu:re_ des causes d.e mauvais fonctionnement dans le circuit d'éclairage
i-dessous caractéristigues des ampoules :

L CB 125
Ampoule de phare | 6V-25/25W
Ampoule de feu rouge et de stop 6V-17/5.3W
Ampoule de direction . ev-10W
Ampoule de feu de position BV-4W
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‘ (1) Bloc optique =
(@ Lampe
@ Support de lampe

@) Ampoule

2. Remplacement d_e I'ampoule de feu de position
a. Enlever les vis situées au bas du phare et dégager la visiére de phare

N —— I'ampoule de phare . i ) E Exltraire I'amdponfle de feu de position @ de sa douille.
] s . . Remplacement de I'ampoule de feu rouge et sto
e dégager la porte 2 i ] 4 P
a. Démonter la vis situee sOUS le phare afin de pouvoir degag P a. Retirer les deux vis de fixation du couvercle. '
de phare. ) . : b. Pousser sur I'ampoule @ et la tourner vers “'B"" pour la retirer.
b Enlever lo support de lampe du réflecteur, (pour ce faire, appuyer et : ~c. Replacer par une bonne ampoule.
" s 1y BEEHA ouis sortir I'ampoule défectueuse. . d. s:ssrgfllaecacr:)t le c?uvercle ne pas trop serrer les vis de fixation qui
‘ ‘e dans l'ordré uvercle.
c. Installer une ‘nou_veile ampoule et remonter le pha 4. Remplacement des ampoules de feu direction
inverse de opérations. ) e Le_yemp_lacement des ampoules se fait comme pour |'ampoule de feu
£ arriere ci-dessus.
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@® DEMONTAGE DES ROUES

Le démontage des roues avant et arrigre se fait de la fagon suivante.
: 1. Roue Avant e
a. Soulever la roue avant en placant une‘cale sous le moteur.
b. Démonter du tambour de frein avant, les cables de compteur de
vitesse et celui'du frein avant.
c. Débloquer la patte de la rondelle et enlever les boulons de butée
“du bras du tambour de frein avant.

; : - d. Enlever le boulon du moyeu et pousser pour dégager la roue
@ Clé pour régler la suspension arriére avant.

‘® Suspension arriére - -
i . Roue Arriére
@ REGLAGE DE LA SUSPENSION ARRIERE _ : a. Enlever la chaine en défaisant la fausse maille.

& a trois crans de réglages de la tension dg.ressort ! b. Défaire I'écrou de réglage du frein arriere et enlever la tige du
ot elle doit &tre réglée suivant I'état des routes et les conditions de s il Bl , ' 2 |
CondU1t?.‘ e r l; conduite normale, la tension du ressort s 3 EZL?{V;F hlae k.':boouulcl)onn diembcu\::f eefpfu::;?iu?iatijzosgu??af:jeé;éger
;?no‘::?::s:z? au;meenitanfopurogressivement de la position “1I""a "Il pour : .

La suspension arrier

lourde et pour une conduite sur une mauvaise

le transport d'une charge
route.
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Feu de directionavant
gauche 6V-10W

Lampe Témoin de point mort 6V-3W

DIAGRAME DE CABLAGE

Contacteur de démarreur
de sécurité et

Redresseur

Centrale
clignotante

—— W
i

T
|
1
I
|
1
i
5

6V—4W

BK (LB tube) ﬁ ELBOG

BK (O tube)—

|
!
It

F:__:::...__

Commutateur de phare Contactetr
Lampe de compte-tours 6V-3W dsdairage . e eeipal
Limpe témoin de feux de direction 6V-1.5W )
Lamp de compteur de vitesse 6V-3W BR
2 BKH
)l_ ﬁ_'li BR/W
= >
Fet de direction vant droit 6V-10W B W/Y tube
ﬁ YR ==
Lampe témoain de @,:_ = WY
I
phare 6V-1.5W 'IBL— 7 BKE&BK
| LG/R ey ERLG/R
G } BR/W E:pEE‘—'Bwa
Y [ BL —BL G g
Phare 6V25/25W 0 o - iﬂ?w

rLB

;1;
%,

_L‘O-DQ—BK (O tube)

BK (LB tube)t

Y/R—PCFY/R

LG —PCLG-

G/Y—E_—— /Y

Contacteur de
feu de stop

SCHEMA DE CONNEXION DU
COMMUTATEUR D' ECLAIRAGE

H| L |IG|ST
L{ OO0
(N OO0 O
H |O—10OLO

SC.HEMA DE CONNE*ION DU REDUCTUR
D'ECLAIRAGE ET DE MARREUR

16| TL|HL|DY|SE

OFF|
1
2

O
O

0lo
O
Q
o

=

R.N.L

Contacteur de
feux de direction =

Condensateur

Montage du
contacteur principal

IG |TL|TL.

FO|O10

|
\
I
i Avertisseur
|
|
i

Rupteurs

Bougies

!
1
- |

LG——xLa’]

BK BBk

)

Bobine
d'allumage

Alternateur

-

o ek

Contacteur de
Point mort

Elé{terie
6Y 12AH

——————

Qs iecamsin sy Orange
Rivwmemmss Rouge
Placiimsais s Rose
W-smmmmas Blanc

LA Sl J aune/rouge
(e VA COCEEEAT Vert/jaune
R/W:----- Rouge-Blanc

BK/W:i---: Noir/blanc

Blanc/Jaune

Feu de direction arriere
droit 6V-10W

Feu arriere et de
stop 6V-17/5.3W

Feu de direction arriere
gauch 6V-10W

Contacteur de stop (arriere)

Démarreur

.......... Bleu

- - Noir
LG ervmeeren Vert clair
LB--revnnres Bleu clair
BR: s viaeivns Brun
BR'W-----= Brun blanc
LG Resemmes Vert clair. Rouge
G v v Gris
B s sspsird Bleu
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